Genova reagisce: lavoreremo di notte

LE IMPRESE

Glioperatoridel portodi Genovaso-
no disponibili a lavorare anche di
notte e a garantire servizi 24 ore su
24 permantenere competitival’of-
fertadelloscalo. Giovanni Mondini
(Confindustria Genova): ingiococ’e
la tenuta di tutto il sistema Italia.
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Porto operativo di notte
¢ indennizzi alle imprese

Il piano per I'economia. Genova pronta a fornire tutti i servizi 24 ore su 24
Serve un supporto economico ai trasportatori per affrontare i costi pit alti

Raoul de Forcade
GENOVA

Le imprese chelavorano nel porto
di Genova sono pronte a sostenere
le misure che’Autorita di sistema
portuale eleistituzioni genovesie
nazionali stanno approntando per
creare unaviabilita, alternativa al
viadotto Morandi, per il trafficoin-
traportuale tra il bacino di Sam-
pierdarena e quello di Voltri. Ma
chiedono misure ad hoc che con-
sentano di mantenere ’offerta del
porto competitiva, anche sesido-
vra ricorrere, ad esempio, a una
viabilita notturna per i mezzi pe-
santi, con conseguenti aggravi di
costi per gli operatori, che si po-
trebbero superare assicurando lo-
ro un indennizzo.

Peraltro il porto di Genova, testi-
monia Federagenti (che unisce gli
agenti marittimi italiani), «sara in
grado di soddisfare pienamente e
regolarmente la domanda di servizi
sialegata al traffico internazionale

elle merci siarelativa ai passegge-
ri». Il porto di Genova, aggiunge
Gian Enzo Duci, presidente della fe-
derazione, «sta lavorando in ma-
niera pienamente operativa. Para-
dossalmente i problemi maggiori

sono dati dal fatto che, per unases-
santina di giorni, non sara operati-
valalineaferroviaria del Campasso
perché il crollo ha sradicato due
chilometri di cavi elettrici della fer-
rovia. La caduta del ponte, comun-
que, e un problema di chia Genova
vive e lavora, non deve diventare
una difficolta per chi compra servizi
a Genova. Il porto, grazie al lavoro
svolto in questi giorni dalle associa-
zioni di categoria con le istituzioni
ele autoritalocali, sara in grado di

operare a pieno regime adottando
una serie di misure immediate in
grado disupplire, anchein temadi
viabilita, ai danni provocati dal
blackout del sistema autostradale
di collegamento».

Anche glispedizionieri genovesi
sonoinprimalinea per garantirela
pienaattivita dello scalo della Lan-
terna. «Dobbiamo prima di tutto —
dice Giampaolo Botta, direttore ge-
nerale di Spediporto - affrontare
problemi operativi che possono
sembrare banali ma che hanno un
altissimo impatto operativo. Il sin-
daco eP’Adsp sistanno impegnando
arecuperarelastradaamaredillva
equindiacreareun canale di acces-
so dedicato all’autotrasporto che da

Cornigliano (uscita autostradale
Aeroporto, ndr), pud arrivare finoa
Sampierdarenae viceversa. Se, co-
me pensiamo, questa ipotesi pren-
dera corpo, noi presidieremol’area
con nostri operatori spostando Ii
tutta una serie di servizilegatialla
fase documentale e a quella dei con-
trolli, in modo che gli autotraspor-
tatori siano assistiti anche dal pun-
to di vista della documentazione.
Poi, prosegue Botta, «cistiamo or-
ganizzando con’amministrazione
doganale, con gli uffici di presidio,
conla capitaneria di porto e con tut-
tele autorita che intervengono nel
ciclodicontrolli, per razionalizzare
almassimoil flusso del personalee
le procedure». E, aggiunge, «se Ge-
nova si rende disponibile a essere
operativa24 ore su 24, comelosono
giaiprincipali terminalin Europa,
& necessario che anche 'industria
italiana capisca che le tempistiche
della logistica devono essere ag-
giornate a nuovimodelli organizza-

tivi. Lavorare anche di notte com-
porta per noie periterminalistiun

impegno economico rilevate, per-
chévuol dire aumentarele forze la-
voro durante I’'arco notturno, modi-
ficarele abitudini operative e forse
arrivare anche aindividuare forme
contrattuali innovative. Mal'indu-



stria deve aver chiaro che non sipuo
pensare di continuare a caricare o
scaricare i camion solo in alcuni
momenti della giornata».

Nereo Marcucci, presidente di
Confetra, sottolinea, da parte sua,
che & necessario «trovare risorse
economiche, per un certo periodo
ditempo, per arrivare a equalizzare
icostidel dopo crollo con quelli pre-
cedenti al crollo: un contenitore im-
barcato o sbarcato a Genova e inol-

LaLanterna.
Perriuscire
afornire servizi
adeguati

anche dopo
latragedia, la
sfida peril porto &
nellarivoluzione
viabilistica

trato deve costare all’industria im-
portatrice o esportatrice esatta-
mente quanto costava prima.
Senno rischiamo un fallout che du-
rerd’per anni. Insomma Marcucci
pensa a un indennizzo: «Mirendo
conto - dice - che sto parlando di
decine di milioni di euro. Maso an-
che che, appena ci sarala soluzione,
avremo Iva, dazi e altre voci che
rientrano. Significa spendere oggi
per garantirsi ricavi domani». La
mancanza di alternativa al ponte
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Sono i dipendenti diretti del
porto, che diventano somila
circa calcolando I'indotto

Morandi,aggiunge il presidente di
Federlogistica-Conftrasporto, Lui-
gi Merlo, «rischia di mettere in gi-
nocchio un’economia che, al solo
erario statale, garantisce ogni anno
quasi 5 miliardi di entrate tralvae
accise generate dalla attivita por-
tuale». La scorsa notte, intanto, no-
nostante la situazione di emergen-
za, un trasporto eccezionale & stato
fatto uscire dallo stabilimento di
Ansaldo Energia, che € situato pro-
prio sotto il viadotto Morandi.
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